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POLITICA URBANA E AMBIENTAL

PLANEJAMENTO . PLANEJAMENTO
URBANO DE TRANSPORTE

MEIO
AMBIENTE

PLANEJAMENTO
DA CIRCULACAO

INTEGRAGAO DE POLIiTICAS URBANAS E DE TRANSPORTE



PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES

Cidades Compactas!
Mas como adensar??

“Miolo” dos bairros: menos densa; mais
harmoniosa

Nas proximidades dos TP (principalmente nos de
maior capacidade): mais densa







PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES

Adequar as necessidades de transporte ao
seu desenvolvimento de acordo com suas
caracteristicas estruturais

4

Implantar novos sistemas ou melhorar os
existentes




PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES

Transporte seguro e eficiente de pessoas e
mercadorias

. Compativel com objetivos do planejamento
fisico territorial proposto (Plano Diretor Urbano)




PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES

- Transporte publico eficiente

. Sistema viario hierarquizado

trafego compativel com a funcao de projeto de
cada tipo de via e de uso do solo, garantindo
condicoes ambientais adequadas.




PLONEONMENTR? RE TRONRPRBTER

Conjunto de politicas de transporte e circulacao

acesso amplo e democratico ao espaco urbano

Priorizacao dos modos coletivo e hao motorizado

Diretriz Norteadora!!!!
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@ Bicycle Innovation Lab, Copenhagen, DK



MORTES NO TRANSITO
Por tipo de usuario

W:z013 2014 2015

MORTES NO TRANSITO EM S
Pela primeira vez em 10 anos, numero ¢

1.566
Pedestres Motociclistas Motoristas e Ciclistas
1.400 passageiros
Fonte: CET
Confira mais infograficos da Folha
1.200
aaz

2005 ‘06 07 08 09 "0 "1 "2 "3 14 2015

—20,6’% fol a gueda entre 2014 e 2015

Fonte. GET
Confira mais infograficos da Folha



Pedestre e atropelado, com alto risco de morte
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Pedestre e atropelado, com ferimentos e baixo risco de morte

&

;

30m

Veiculo consegue parar a tempo de evitar o atropelamento

30m

9

Uma .":-_“-':ii e 5% n idade media

-
I.‘Irlllr h 30
| S

menos amdentes fatais




PRODUTOS ESPERADOS

1.

2.

Diagnostico do Sistema Atual de Transporte
circulacao viaria
transporte publico

Diretrizes para o sistema de transporte da area
de estudo
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RIBEIRAO =
DAS NEVES “

CAMG - CIDADE
ADMINISTRATIVA

SANTA
LUZIA

LEGENDA

Rodovias e Vias de Ligagcao Rapida
Vias Principais

Linha do Metrd implantada
Estacoes de Metrd

Corredores MOVE

Estagdes de Integragcdao Metrd/Onibus

o | @1 ||

Estagdes Onibus / MOVE

(*)

THHIE

Estacao
Venda Nova

Grandes Equipamentos Urbanos - B4 Vilarinho
Centros Comerciais . \
Centros Esportivos

Parques urbanos - matas

Areas Verdes (Protegdo Ambiental)

Rios e Lagos

Elaboracao: BHTRANS / GEMOB - Marco / 2010
(*) Atualizacao: Fevereiro/2016
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Diagnostico da area de estudo

Sistema de transporte atual:

matriz modal

localizacao de rotas principais

acessos

equipamentos especificos

politicas de integracao fisica, tarifaria e institucional

Mapeamento de problemas e pontos criticos

Enfase nas principais rotas e acessos

Problemas resultantes da falta de planejamento
integrado

Sistema Urbano x Sistema de Transporte

Principais impactos decorrentes do sistema de
transporte existente.



Diagnostico da area de estudo

Sistema de transporte atual:

Mapeamento de problemas e pontos criticos

Visitas técnicas na area de estudo
Levantamento de informacoes e dados nos 6rgaos
responsaveis (projetos e estudos)

Problemas resultantes da falta de planejamento
integrado

Principais impactos decorrentes do sistema de
transporte existente

Resultados e conclusoes dos itens anteriores



Diretrizes: Sistema de Transportes

1. Esboc¢o do sistema viario principal
articulacao e hierarquizacao
canalizacoes
rede basica
secoes tipo
Revestimentos:

m % de vias asfaltadas, % de vias com outro tipo de
pavimento (especificar), % vias de sem pavimentacao.

lancamento do planejamento preliminar do sistema
viario em mapa

Podem ser considerada como existente:

Avenida Vilarinho / Rua Pe. Pedro Pinto Pereira



Diretrizes: Sistema de Transportes

Outros aspectos Relevantes

Responsavel pela pavimentacao e manutencao das vias.
Org3o responsavel pelo transporte e trafego.

Secao média da caixa das vias.

Situacao atual das vias pavimentadas.

Relacao das principais vias da area.

Estado da sinalizacao das vias e das placas de
regulamentacao.

Existe transporte coletivo?

Mapa de identificacdo dos tipos de pavimentacao (zona
urbana).

Mapa de identificacao de alguma proposta local de
complementacao do sistema viario.

Localizar no mapa as rotas dos transportes coletivos.



Precisao e
Confiabilidade

legibilidade

Manutencao e
Conservacao

Obedecer ao Codigo de Transito Brasileio — CTB e

legislacao complementar.

Seguir um padrao legalmente estabelecido: situactes
Iguais devem ser sinalizadas com 0 mesmo critéro.

Permitir facil percepcédo do que realmente é importante,
com quantidade de sinalizacao compativel com a

| necessidade.

Transmitir mensagens de facil compreensao.

Ser precisa e confiavel, correspondendo a situacao
existente.

Ser vista a distancia necessaria.

Ser lida em tempo habil para a tomada de decisao.

Estar permanentemente limpa, conservada, fixada e
visivel.
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Area escolar (A-33)




Polonia

Irlanda

Espanha
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Diretrizes: Sistema de Transportes

VIURBS - Programa de Estruturacao Viaria de Belo Horizonte

Como forma de normaliza-
ca0 dos dados, de facilitagao das
andlises, para essa observacao
inicial nos perfis volumétricos
de ambos os sentidos de trafego,
serd utilizada a unidade de wvei-
culo padrao (UVP), na qual 0 au-
tomdvel corresponde a 1,0 UVE,
0 dnibus a 2.5 UVPE 0 caminhao
a 20 UVP e a motocicleta a 0,2
Uvp,




Sistema de Transportes

Diretrizes
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FIGURA 5 - DADOS DIARIOS DE VEICULOS E PESSOAS TRANSPORTADAS - HIPERCENTRO EM DESTAQUE
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Pesquisas

FAGURA 13- BHTRANS (PACEST) = DESTING f ATHRAVESSAMENTD DO HiP ERCENT RO

Sistema de Transportes
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Diretrizes
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Diretrizes: Sistema de Transportes

LW

VIAS LOCAIS (CUL DE SAc)

Permitem que haja a minima interferéncia possivel do trafego sobre as
residéncias - Trafego de passagem






PHASE 1

PHASE 2




Chicanas: medidas com o
proposito de limitar a

velocidade dos veiculos,
ordenar fluxos e até mesmo
restringir o trafego
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Sistema de Transportes

CHICANAS (ALTERACAO NA GEOMETRIA DA VIA)

Diretrizes



Sistema de Transportes

Diretrizes
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Aplicacao de cores e
texturas nas vias e
calcadas criam uma
superficie diferenciada
| (Redugao de Velocidade)

i\

e

~ ALTERAGOES NO PAVIMENTO

Diretrizes: Sistema de Transportes




Diretrizes: Sistema de Transportes

Obstaculos fisicos e/ou
eletronicos instalados
principalmente em vias

locais com grande
circulagao de pedestres

DISPOSITIVO DE REDUGAO DE VELOCIDADE
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Moderacao de Trafego

http://www.hypeness.com Nao recomendavel até ser regulamentado
.br/2016/04/india-
encontra-forma-criativa-
de-obrigar-motoristas-a-
diminuir-a-velocidade/ l
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SINALIZACAO DE TRANSITO (INDIA)




-

CAO DE TRANSITO (INDIA)

SINALIZA
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Diretrizes: Sistema de Transportes

Segurancga,
orientacao e
bem estar de

todos sobretudo
pedestres

. ;/// ///////////M m"H“ i

\\\ )

= T

P

MOBILIARIO URBANO E VEGETAGAO

‘\\\\\\\\\\\ i

\




Organizar o fluxo de
usuarios das vias,
solucionando os
conflitos existentes e
tornando os

ORDENAMENTO DO FLUXO
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Diretrizes: Sistema de Transportes

Organizar o fluxo de
usuarios das vias,
solucionando os
conflitos existentes e
tornando os
deslocamentos seguros




Sistema de Transportes

Diretrizes

o 200-270 200 270-3,00 o 270-300 _ 200-270

. 2,00 - 2,70 2,70 - 3,00 o 2.70-300 . 2,00-2,70
5,40 - 6,00 .

LOCAL 1 @ A

7,40 - 8,00
LOCAL 2

o 2,00 - 2,70 2,00 270-300 . 270-300 2,00
9,40 - 10,00

LOCAL 3

VIA LOCAL




Sistema de Transportes

Diretrizes

3,00-395 3,00-3,30 3,00-3,30 2,20 3,00-395
8,20 - 8,80

COLETORA 1

o 2:00-395 220 3,00 - 3,30 N 300-330 220 o 00-3%
10,40 - 11,00

COLETORA 2

300-395 , 220 420-48 4,20 - 4,80 o 200-395

10,80 - 12,00

COLETORA 3

3,00-3,95 $170-2,00 3,00-330 3,00-3,30

11,80 - 13,00

COLETORA 4

VIA COLETORA
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Diretrizes: Sistema de Transportes

L Al

Variacdes na secao transversal:
Numero de faixas de trafego
Ciclovias centrais ou laterais
Baias para parada de 6nibus

Pista exclusiva (Onibus, BRT, trélebus ou VLT)

330-350 330-350 _200-500, 330-350, 330-350  , 395-485

1520 - 19,00

330-350 _ 330-350 120 250 120, 330-350, 330-350 , 395-485
200 2.00

18,10 - 20,50

ARTERIAL 2



Diretrizes: Sistema de Transportes

2. Definicao do sistema de transporte nao
motorizado
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Sem acréscimos

Acréescimos de
calcadas
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DRESDEN - ALEMANHA
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Diretrizes: Sistema de Transportes

DRESDEN - ALEMANHA




Diretrizes: Sistema de Transportes

BOLBEC - FRANGA
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LISBOA - PORTUGAL
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Calcadoes

_m.

PORTO - PORTUGAL
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CALIFORNIA
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Diretrizes: Sistema de Transportes

LONDRES



Diretrizes: Sistema de Transportes
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Diretrizes: Sistema de Transportes

BICICLETARIO




Programa Pedala BH
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Programa Pedala BH

ENTENDA

0 projeto das Zonas 30 foi apresentado pela prefeitura em margo de 2015,
no Workshop Internacional de Mobilidade Urbana, do Projeto Solutions

Sdo regidies de vias como as
que temos hoje, mas onde a
velocidade maxima
permitida & de 30 km/h.
Tem sido adotada em areas
centrais de importantes
cidades, como Nova York e
Paris. O objetivo é tornar o
trafego mais seguro para
ciclistas e pedestres e zerar
o nimero de mortes por
acidentes nesses locais.

CICLO RUAS

Sdovias voltadas para o
trafego de bicicletas, que
permitem o automével, mas
com prioridade total para os
ciclistas, que tém o direito
de utilizar as faixas centrais
e avelocidade maxima de
30 km/h. Elas recebem um
tratamento visual diferen-
ciado, com sinalizacdo no
chdo ou placas.

CICLO ROTAS

Saovias comuns, sem ciclovias,
mas que passam a ser indicadas
para trafego de bicicletas em
convivio com o carro. Geralmente
530 ruas ja usadas por ciclistase
ue passam a contar com uma
sinalizacdo mais ampla para
informar aos motoristas que ali

@ grande o fluxo de ciclistas.



Programa Pedala BH

MOUNTAIN Mapa Cicloviario de Belo Horizonte

""B” rom br Uma iniciativa do Mountain Bike BH com suporte técnico da Transporte Ativo .
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RISCO SOBRE
DUAS RODAS

No primeiro semestre, cresceu nimero de
ciclistas internados nos hospitais de BH
ligados ao Sistema Unico de Sadde:

2015 | 2016 | AUMENTO

Internacoes 192

Mortes em
hospitais
do SUS

FONTE: SUS




Diretrizes: Sistema de Transportes

Bike-and-ride as an integrated solution

Bike as egress mode



Sistemas Integrados

estacao

1. Levar a
bicicleta

destino
2. Bicicletas de

aluguel

estacao

EE——— e




Sistema de Transportes

iretrizes

D




Sistema de Transportes

Diretrizes
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Diretrizes: Sistema de Transportes

3.

Definicao do sistema de transporte publico e
privado de passageiros

estimativa de demanda de viagens
matriz modal/tecnologia de transporte

localizacao de rotas principais, equipamentos
especificos (terminais, pontos de parada)



Demanda e Matriz Modal
Uso do solo: .
Comeércio Populagao 4 Perfil socioecondmico
IndUstria

Servicos }

|

Quantidade de Quantidade de
viagens atraidas viagens geradas

Demanda Matriz modal

Diretrizes: Sistema de Transportes



* A Pesquisa Origem Destino, ou Pesquisa OD é realizada a
cada decénio e coleta dados relativos ao padrao de
deslocamentos diarios de determinada populacao.

* A Pesquisa OD é o resultado de duas pesquisas distintas
e complementares, denominadas Pesquisa Domiciliar
(viagens internas) e Pesquisa na Linha de Contorno
(viagens externas e viagens ‘através’).

Diretrizes: Sistema de Transportes



Diretrizes: Sistema de Transportes

Conhecer a situacao atual

Para onde as pessoas se
deslocam?

A que horas?

Por quais motivos?
Como o fazem?

Onde moram?

Sua idade?

O que fazem?

Qual sua renda familiar?

Projecoes Futuras

Permitir a relagao entre o padrao
de viagens e as condi¢Oes sdcio
econOmicas;

Prever como serao os padroes de
viagem numa determinada data
futura;

Subsidio para o planejamento e
estabelecimento de alternativas
de projetos




TOTAL DE VIAGENS GERADAS — OD 2012

Viagens 2012
1004

ww.bhtrans.pbh.gov.br/portal/

page/portal/portalpublico/Te

mas/BHTRANS/Pesquisa%20
Origem%20e%20Destino

o 37,7%

m coletivo  Windividual = N&o motorizado m Outros
I Modo de Transporte Viagens Geradas/dia %
coletivo 4.115.275 31,4%
individual 4.026.092 30,8%
N&o motorizado 4.941.031 37,7%
Q’ Outros 8.398 0,1%
BHTRA 13.090.796 100,0%




MODO DE TRANSPORTE X FAIXA DE RENDA

Divisao modal por faixa de renda

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
Sem renda Até 1 SM Mais de 1 até Mais de 2 até Mais de 3 até Mais de 5 até Maisde 10 Maisde 15 Mais de 20
2 SM 3SM 5SM 10 SM até 15SM  até 20 SM SM

== coletivo

== individual
«=/==Ndo motorizado
==é=0utros

BHTRANS



MODO DE TRANSPORTE X FAIXA DE RENDA

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

Escolha do modo por faixa de renda

== Automovel dirigindo
== Automovel carona
=== Moto pilotando

Moto carona

Até 1SM  Mais de 1 até Mais de 2 até Mais de 3 até Mais de 5 até Mais de 10

=== TaXi
=== 0utros

BHTRANS



MOBILIDADE X FAIXA DE RENDA

Taxa de mobilidade BH

mOD 2012 m0OD2002

3,49 3,36
3,35 3,37
3,01
2,69 2,66
2,52 2,48
2,20 2,28
1,57 1,66
1,21
Sem renda Até 1 SM Mais de 1 até 2 Maisde 2 até 3 Maisde 3 até 5 Maisde 5 até Mais de 10 até Mais de 15 até Mais de 20 SM Geral
SM SM SM 10 SM 15 SM 20 SM

BHTRANS



TAXA DE MIOTORIZACAO

RMBH

Taxa
Populacéo Frota Motorizagcéo
(veiculos/hab)

Taxa Motorizagao
(veiculos/mil hab)

hab/veiculo

4.962.820 2.450.791
4.517.559 1.089.924
10% 125%

Taxa . ~
Populacéao Frota Motorizacéo (T\?;(iacxg;)rxﬁ?azo) hab/veiculo
(veiculos/hab)
2.395.785(  1.519.438 0,63 634 1,58
2.271.255 751.085 0,33 331 3,00
5% 102% 92% -47%




DURACAO MEDIA DAS VIAGENS

BHTRANS

Tempo médio de viagem RMBH
mOD 2012 mOD 2002

62

42

35
32 28

23
17 14

coletivo individual N&o motorizado Geral

Tempo meédio de viagem BH
EOD 2012 = OD 2002

60

39
31 34

22 26

16 13

coletivo individual Nao motorizado Geral




MoTIVOS DAS VIAGENS

Percentual de Viagens segundo Motivo

® Trabalho
® Escola

@ Outros
mlLazer

® Saude

“ Compras

BHTRANS



Populacao da area de estudo

. Taxa de populacao economicamente ativa: (60, 70,
80%)

. Taxa de demanda potencial de viagens na hora do
pico: (70, 80%)

Exemplo:
Demanda ,,, ;er0)= POP. x 0,75 x 0,8 (ano zero)

iretrizes: Sistema de Transportes




Sistema de Transportes

Diretrizes
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Diretrizes: Sistema de Transportes
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The Bus Rapid Transit of Metz (france) uses a
diesel-electric hybrid driving system,
developed by Belgian Van Hool manufacturer

|

BRT - METZ (FRANGA)
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OFERTA: ESCOLHA DO(S) MODO(S)
VMIAIS ADEQUADO(S)

rolebus | 24.480 |

I nnt'ri]h’o (6 6d11’105). | 0.0
Monotrilho (8 modulos) | 53.300

Trem Metropolitano (headway 180s) 52.000
Trem Metropolitano (headway 90s) 104.000

Antonio Maria Claret dos Reis Andrade

Brazil Hirou Atobe (2014) JUSTIFICATIVA COM CALCULOS!!




3 27 270 90 40 10.800

5 45 465 90 40 18.600

7 63 675 90 40 27.000

6 passageiros/m?

Fonte: Siemens

TI POS :) E v LT Antonio Maria Claret dos Reis Andrade

Brazil ifirou Atobe (2014)

6 passageiros / m?

fonte: EMTU



Antonio Maria Claret dos Reis Andrade

Brazil itirou Atobe (2014)

TIPOS DE VLT
Alston

42

2,35

366

180

20

7.320

42

2,45

386

180

20

7.720

10

42

84

2,65

2,35

396

732

180

180

20

20

7.920

14.640

10

2,45

772

180

20

15.440

10

6 passageiros / m?

84

2,65

792

180

20

15.840




OFERTA: ESCOLHA DO(S) MODO(S)
VIAIS ADEQUADO(S)

TIPOS DE MONOTRILHO

6 passageiros/m? Antonio Maria Claref dos Reis Andrade
Fonte: HITACHI/BOMBARDIER/METRO Brazil ltirou Atobe (2014)



MODO METRO
FORMULA

» CALCULO DE CAPACIDADE DO MODO METRO

X Ceomp, METRO

» C,v0 = CAPACIDADE DO METRO;

» ] h=1HORA;

» HW,,ve = INTERVALO ENTRE TRENS;

® C.oms mers = CAPACIDADE DA COMPOSICAO DO METRO

Antonio Maria Claret dos Reis Andrade
Brazil Hfirou Atobe (2014)



OFERTA: ESCOLHA DO(S) MODO(S)
VIAIS ADEQUADO(S)

MODO METRO
TIPOS DE METRO

trens da linha azul, vermelho e verde Metro Sdo Paulo

trem da linha liras

6 136,72 1.502 80 45 67.590

b passageiros/m? Antonio Maria Claret dos Reis Andrade
Fonte: Alston/Metrd Brazil lirou Atobe (2014)



OFERTA: ESCOLHA DO(S) MODO(S) MAIS
ADEQUADO(S)

MODO TREM METROPOLITANO
TIPOS DE TREM METROPOLITANO

12 - 3.900 90 40 156.000

12 . 3.900 180 20 78.000
6 passageiros/m? Antonio Maria Claret dos Reis Andrade
Fonte: CPTM Brazil Hirou Atobe (2014)




OFERTA: ESCOLHA DO(S) MODO(S)

MAIS ADEQUADO(S)
Sistemas Velocidade Frequiéncia Capacidade de
comercial maxima (veic./h) transporte
(km/h) (passag./h)
Onibus ou trolebus:
e Em via normal 10 a 20 60 a 120 5.000 a 8.000
e Em via segregada 15a20 90 a 120 7.500 a 10.000
Onibus ou trélebus
articulado: 10 a20 60 a 120 8.500 a 13.500
e Em via normal 15a20 90 a 120 12.500 a 17.000
e Em via segregada
Bonde:
e Em via normal 10 a 20 60 10.000 a 15.000
e FEm via segregada 18a?25 60 15.000 a 21.000
VLT:
e Em via normal 18 a25 60 15.000 a 21.000
e¢ FEm via segregada 25a 30 40 20.000 a 28.000
Trem metropolitano 40 a 70 40 20.000 a 50.000
Metro 25 a 60 40 40.000 a 70.000




OFERTA: ESCOLHA DO(S) MODO(S) MAIS ADEQUADQ(S)
F

Capacidade de Oferta — Comparacdo entre Modos

Capacidade de Transporte de Diferentes Modaos:

nibus

Simgdes

nibus

Articulado

Anibos Articutadn

cam curredsr prclisiva
(& falxag)

BRT cam
correder gxclusiv _
{4 Teiwaa) | f

O 10 20 30 40 50 60 70 80 a0
' passageiros / hora
. passagelros f hora plee




Diretrizes: Sistema de Transportes

1.

Definicao do sistema de transporte de carga
matriz modal
areas de atendimento

localizacao de rotas principais e
equipamentos especificos

de



Logistica Urbana:

Estratégias para se melhorar a eficiéncia dos processos, de
forma a reduzir o congestionamento e as externalidades
ambientais

Sistema de Transportes

Diretrizes



Regulamentacao Circulacao Veiculos de Carga

Regulamentacoes

As novas regras variam de acordo com a capacidade de carga. Confira:

Até 5 toneladas e comprimento até 6,50 metros

Livre

Acima de 5 toneladas ou comprimento acima de
6,50 metros

Hipercentro e Av. Senhora do Carmo: Proibido
de segunda a sexta: das 7h as 20h; sabados: das
7h as 15h

Savassi: Proibido de segunda a sexta: das 7h as
20h

Sabados: das 7h as 15h

Corredores de Trafego: Proibido de segunda a
sexta: das 7h as o e 17 as 20h; sabados: das 7h
as %h

Lourdes: Proibido de segunda a sexta: das 7h
as 20h

Sabados: das 7h as 15h

Assembleia e Barro Preto: Proibido de segunda
a sexta : das 7h as 9h e de 17h as 20h.
Sabados: das 7h as %h

Area Hospitalar: Proibido de segunda a sexta:
das 7h as 9h e das 17 as 20h. Sabados:
das 7h as 9h

Carretas e cavalos mecanicos

Expressamente proibido em qualquer horario

FOMTE: Portaria/DPR

1 i
1 R
[} . \
»
4
|




s. Diretrizes para seguran¢a viaria em geral do
sistema de transporte matriz modal

3 “E” EDUCACAO

SEGURANCA
VIARIA

ESFORCO LEGAL:

ENGENHARIA Legislacao, gestao legal
(administracao, fiscalizacao,
punicao)

Diretrizes: Sistema de Transportes




Fatores de Risco

Fator HUMANO
Fator VIA e MEIO AMBIENTE
ator VEICULO




Diretrizes: Sistema de Transportes

Velocidade inapropriada

Ingestao de alcool, drogas e medicamentos
Cansaco e sonoléncia

Conduta perigosa

Falta de habilidade

Desvio de atencao

Nao ver e nao ser visto




Diretrizes: Sistema de Transportes

Chuva

Neve

Vento forte

Neblina e fumaca

Oleo ou outro material lubrificante na pista

Propaganda comercial




Diretrizes: Sistema de Transportes

Manutencao inadequada

Tipo de veiculo

Moto; bicicleta; pedestre; carro; 6nibus/caminhao
Projeto dos veiculos

Visibilidade




Diretrizes: Sistema de Transportes

Defeitos na superficie de rolamento
Projeto geométrico inadequado
Sinalizacao deficiente

Intersecdes inadequadas

Falta de iluminacao em locais criticos




ASPECTOS

ACOES

Circulacao

eadocdo de mao Unica;

efechamento de ruas em dias especiais ou permanente;

eproibi¢ao de conversoes, principalmente a esquerda;

efaixas exclusivas para conversoes a direita ou esquerda;

ecstabelecimento de preferéncias;

eproibi¢do de circulagdo de determinado tipo de veiculo, ex. veiculos de carga.

Sinalizacao
Vertical

eplacas de regulamentacao: parada obrigatoria, sentido obrigatorio, limite de
velocidade; via preferencial; proibicao de estacionamento; carga e descarga.
eplacas de adverténcia: proximidade de semaforos, redutores de velocidade,
escola, rotatorias, etc.

esinaliza¢do de orientacao; sinalizacao educativa

eclementos retro-refletivos;

ealteracOes na permissao de estacionamento:de angulo para paralelo ao meio-
fio.

Sinalizagao
Semaforica

epara pedestres acionada ou nao por botoeira;
esemaforo veicular: posicionamento, repetidores, programacao, foco para
pedestres, lampadas de alta intensidade, anteparo, etc.

Remocao de
Obstaculos

ercalocacao de bancas, postes, arvores, orelhdes para melhoria de visibilidade;
ereducdo da quantidade de objetos fixos, em caso de ocorréncia de choques.

MINISTERIO DOS TRANSPORTES (2002) Procedimentos para o Tratamento de Locais Criticos de Acidentes de Transito. Brasilia.




Iluminacdo | einstala¢do e melhoria da iluminacao publica para conseqiiente aumento da

Publica visibilidade.

Pavimento | erecapeamento antiderrapante para evitar derrapagens com pista molhada;
ecorrecoes de irregularidades no pavimento;
emelhoria da drenagem.

Transporte | erclocacdao dos pontos de paradas de Onibus; relocacao dos pontos de paradas de

Publico taxis; implantagcao de baias para parada de Onibus.

Defensas e edefensas para reducado da gravidade de choques;

Gradis egradis para canalizacdo de pedestres/escolares para a travessia em locais mais
seguros; desenho dos gradis para ndo encobrir o pedestre, €x. com barras mais
espacadas.

Sinalizagcao | efaixas zebradas para a seguranga nas travessias de pedestres;

Horizontal | efaixas separadoras de fluxos para ordenacao do trafego veicular;

efaixas de retencao de veiculos;

esinais de adverténcia (letras, dizeres ou simbolos);

eclementos retro-refletivos; pintura de meio-fio e obstaculos;

eobstaculos 1dentificados com tachas, tachoes e tartarugas;

esetas indicadoras de sentidos; ilhas demarcadas com pintura;

efaixas continuas separadoras de fluxos opostos e para proibi¢ao de
ultrapassagem; faixas transversais — de estimulo a reducao das velocidades;
emarcac¢ao em alto relevo - para a prote¢do de agulhas.




Calcadas

econstru¢do de cal¢adas para a seguranca de pedestres;
eacrescimos de calcadas junto as travessias;

ercvestimento em material antiderrapante;

erampas nas travessias com superficie tatil;

evegetacdo adequada;

ecliminacao de obstaculos nas calgadas criando caminhos seguros.

Canalizacdo | erefuigio central para ajudar na travessia de vias;

ecanteiro central para realizar a travessia de vias em duas etapas;

ecanalizagdo para conversoes a esquerda; ilhas para protecao ao trafego.
Passagem | econstrucao de passarelas eliminando o conflito pedestre x veiculo;
Segregada | epassagens subterraneas, idem item acima;

eintersecao em desnivel, eliminando o conflito veiculo x veiculo.
Ciclismo eimplantacao de ciclovias e ciclofaixas em locais com alto indice de

ciclistas;

eimplantacao de bicicletarios para armazenar as bicicletas estacionadas.
Projeto emelhorias geométricas: curvas horizontais e verticais, faixas de

Geomeétrico

aceleracao e desaceleracao; mini-rotatorias; rotatorias.

MINISTERIO DOS TRANSPORTES (2002) Procedimentos para o Tratamento de Locais Criticos de Acidentes de Transito. Brasilia.
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8.

9.

Definicao do sistema de transporte de carga

Planejamento urbano

Sistemas integrados de transporte publico
Prioridade a circulacao de transporte coletivo
Ordenacao do transito

Restricao ao uso de automoveis

Controle da circulacao de veiculos de carga

Adocao de tecnologias nao poluentes de transporte
coletivo

Controle de emissoes veiculares

Adocao de combustiveis menos poluentes

10.Controle de pdlos geradores de trafego



Projeto de restauracao do Rio Cheonggyecheon - Seul
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Restauragao do Cheonggyecheon
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temperatura média 38,2 °C

Antes...

Conforto Termlco Clima Urbano —

L

0 SITUACAD INCIAL (1963/2000)
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1 PASSO 1 - RETIRADA DO LEITO CABROCAVES QUE ENCORRIA O CORRSCO g)

0, . E
o 1&! u;ﬂ s
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PASSO 7 - RETIRADA DA ESTRUTURA ELEVADA -g temperatura média 32’3 oC
vy .
5 ..depois/
—
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PASIO 3 — RECUPLIACAD DO COMECO “
Q1
o}

s a2

PISID 4 A0 POBRICONNCD. PASSO 4 - SITUACAO POS-RECUPERACAO

24 AED Prof. Antonio Manuel Fernandes



INDICACOES

WRI Brasil — Cidades Sustentaveis
The City Fix Brasil

Va de Bike

Portal do Transito

Arch Daily

Mobilize Brasil

observaSP

National Association of City Transportation Officials




INDICACOES

Caderno de Referéncia para A Elaboracao de um Plano de
Mobilidade Urbana (PlanMob)

Matriz O/D 2012 (Agéncia RMBH)
Vida e Morte das Rodovias Urbanas

Cadernos técnicos RMBH / PBH

Artigos Portal Capes

Professores de transportes




FIM

Ronderson Queiroz Hilario

ronderson@etg.ufmg.br




